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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Umlenkeinrichtung fur einen Krafts , 

dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . Kraft fahr2e U gfensterheber nach 

Eine derartige Umlenkeinrichtung umfasst ein nm.o u , 

Zugmitteis des Fensterhebers sole ^1 T * "* Urn ' 6nkUng eines 
LSngung des Zugmitteis 

ve retelle „ den Fenste^cheibe zu fohren Das Z~ T FenS,erheber » 

Kop Pluna der „ versteltenden f Ji^rTJ m : sseil dtent zur 

Fens,erhe bere und wW durc „ diese J^JT " * **-*N*tao des 
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daher bei einer AMivierung des Antriebs des Fensterhebers die gewOnschte 
Verstellbewegung der Fensterscheibe. 

Als Folge des Setzungsverhaltens der (unter Spannung stehenden) 
Fahrzeugkomponenten, insbesondere Kunststoffkomponenten, an denen der 
Fensterheber befestigt ist, kommt es nach ISngerem Betrieb zu einer scheinbaren 
(reat,ven) Langung des Zugmittels bzw. Antnebssei.es (Bildung einer sogenannten 
8e.ll08e) relativ zu den besagten Fahrzeugkomponenten, die kompensiert werden muss 
damrt das Zugmittel weiterhin definiert und straff entlang der Verschieberichtung der zu 
verstellenden Fensterscheibe gefOhrt ist und die vom Fensterheberantrieb erzeugten 
Krafte auf die Fensterscheibe Obertragen kann. Ferner kann aufgrund der erheb.ichen 
Zugkrafte, die im Betrieb des Fensterhebers auf das Zugmittel bzw. Antriebsseil wirken 
auch eine gewisse direkte Langung des Zugmittels selbst erfolgen. 

Es ist bekannt zur Aufrechterhaltung der Spannung des Zugmittels, vorgespannte 
Federmrtte. zu venvenden, die an einem beweglich gelagerten Umlenkelement des 
Fensterhebers angreifen und die Tendenz haben, dieses derart zu verschieben oder zu 
verschwenken, dass das Zugmittel durch die Verlagerung des Umlenkelementes 
gestrafft wird. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine Umlenkeinrichtung der eingangs 
genannten Art weiter zuverbessem. " 

Dieses Problem wird erfindungsgemaft durch die Schaffung einer Umlenkeinrichtung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 geiast. 

Danach ist vorgesehen, dass das Umlenkelement beweglich an einer Aufnahme gelagert 
und zur Kompensation einer Langung des Zugmittels durch an der Aufnahme 
angeordnete Federmittel in eine Mehrzahl unterschiedlicher Positionen bringbar ist 
wobe, die Aufnahme zusammen mit dem Umlenkelement und den Federmitteln als 
vormontierte Baugruppe an dem Fensterheber befestigbar ist. 

Unter dem Fensterheber werden dabei vorliegend nicht nur die Antriebsmittel des 
Fensterhebers, wie z. B. ein Antriebsmotor, ein zur Kopplung des Antriebsmotors mit 
dem Zugmittel vorgesehenes Getriebe, ein Mitnehmer fur die Fensterscheibe usw 
verstanden, sondern auch die den Fensterheber tragenden Baugruppen, wie z. B. ein 
Tragerelement in Form eines Tragerb.eches. Hieran bzw. an einer zur FOhrung des mit 
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S:ttr v ri™t * rd ,r e8end nicht nur eine — — - 

Zug mitteb bezagw d er F Z k 96mei " ^ re ' a,h,e Andemn9 der ^ - 
T-* get p,a«e des F^nstemetersT T P ° n8nten ^^"^ «° 2 -B. eine 

Um,enk etem en,es, a te separaT Ba^h 7 »«*>9»<*»n Lagerung des 

komptett vormontiart a m f3 h ! T V ° m ° ntiert WerdSn k6nTOn - * *™ 

JXTSTTLtSr ww - Hisrdurch " d d,e R — - 

S SS^J^V^" b6We9,,0h an der — - — 

handem kann . mi , dem daTu^ent, TJ"" "s^"' -P— W 
durch N,e,en verbund" ^^1^ rf - 966,9,16,6 VerbindU ~'' 2 ' B ' 

-en, u mtenk6tement ~r vert5,nd — * <— « 
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Selbstverstandlich kann das verbindungsmittel umgekehrt au* . „ 
— sein ond eine 2ugeortnete 0ffnung h dem « - O teft er 

s " e rir~ eswe9un9 des — » — ng des 

du^geiost werden kann, werden vorzuasweten rwh 
"T* « -** das an d-^^^uTtT™ * 

sr.tr =r r :: rr r~~** 

Fensterbeber un^, T t ^ ^^^PPe an e,nen 

Umienkeiementes T, S °« * — Bewegung des 

15 Zug mi tte,s zu kornpens^Tj » . m *" l0h ^ Um *» - 

^wmpensieren. Im vormontierten Zustand sollen Hio 

Komponenten aber mbgHchs, Zander Hxier, sein. u^Jn e^lnT ^ 

vormontierten Baueinhelt 2 u gewahrleisten. Che " TranSP0rt der 

Die Fixiereinrichtung kann beispielsweise zur h—, „ 
» Verbindung ^ hen dem ^ZT^J^ZZ h f0rmSCh '° SSl9en 
und ausgebildet sein z B m m=.. ■ „ Aufnahme elngerfchtet 

Sicherungsstlftes. * Oder mi «els el nes 

^r^cTrr 1 i8t d,e FMare,nrichtun9 * h ™ - 

automata ntn^ba so Z >7 T " * 

Au^ahme bew^^a Nad, d c ^ Umte * eleme "' **• - «*r in der 
Umienkeiemen. ^1 e9elU " 9 * "ird das 

r rczrz r d : rr — ,n — -* 

zu arretieren; hierbei kann JTh k , ^ G,eich 9 6 wichtslage 

geordneten Bnlegetert angeordnet und der andere Verzahnungsbereicn an 




10 



15 



20 



30 



BRO 1328 

Seite 5 

"Z^TT "Z t eSOn< " irS WnS,Ufl9e PoSi « 0 "'-"9 *• Umlenke^emes an der 
Aufhahme kdnnen dabei die Verzahnungsberelcne an je ainar von zwei zueinande 
zugeortneten schiafen Ebenen vorgesehen sain. ^mender 

In, Belrieb das Fenslerhebe* wardan dia Arrellerungsmittel durch dia Spannung das 

Pair TT S ° "~ ^ Umte " keteme "' * I" einar basil" 

Postoon an der Aufnabme varbiaib,, soianga das ZugmM hinraicband gaspann, * 
Kommt as , m Belneb das Fens1erbebe re zu ainar LSngung das ZugmWais d n £ 
SeHiosa e,nes Anlriebseiies, so kann aufgn.nd dar naobiassandan Spannung das 
aina Enlriegelung dar Arretierungsmitte, arfoigan und d,a ,ur Sa ZfTuno 

zugaordnatan Gleller), aolgrund darar das Sai, wiederum gaspann, und das 
UnMenkeiemen. in ainar nauan Gleichgewichtsposilion arre«art wardan In. 

Dfc erfindungsgemaKe Um,enkeinrleh.ung aigna. sich insbasondara zur Anwandung bai 
ogenannlen Bannfenslerhebern, ba, denen aina Mahrzah, FOhrongsbTbnen « 
zugeordna.aMi.nabmardasFans.arhabarsina.nanT^arimagdar.ist 

Ein Fansternabar. insbasondara Bahnfensterheber, bai dem dia erflndungsgemaBe 

Waitara Markmala und Vorteila dar Erfndung wartan bai dar nachfm™ „ 
Besoh re ,bung von Aus^brungsbaispiaian anband dar Ffcunan de^ontjaT " 



Eszeigen: 

Fig. 1. einen Ausschnitt eines Bahnfensterhebers mit einer daran angeordneten 

Umlenkeinrichtung, die ein beweglich gelagertes Umlenkelement fQr ein 
Zugnrttel des Bahnfensterhebers aufweist, welches fQr eine Straffuna 
des Zugmittels verlagerbar ist; 

"9.1b die Anordnung aus Flgur 1a „ ach ainar Variagarung das 

Umlenkelementes; 

Fig. 2a und 2b aina parspakWsoha Darsletag sowia aina Exptosionsdarsteliung dar 
Umlenkeinrichtung aus den Figuren 1a und 1b; 
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Fig. 4 



unterschtediicher Zustande der 
Um enkemnchtung aus den Figuren 2a und 2b, namiich in, vormon.ier,en 
Zustend der Urnienkeinrich.ung, nach den, Bnbau ,n einen Feasor 
be,m Auftreten e,ner Seiliose sowle nach den, Ausgiek* einer Seiiiose; 

eine Abwandlung der Umienkeinrichtung aus den Figuren 3a und 3b 

" 9r - Umienkeiementes in, vcrn^e^ 

Zustand der Umienkeinrichtung; rmonnerten 

Fig. 4a und 4b elne weitere Abwandlung der Umlenkeinrichrung aus den Figuren 2a und 
Zbvorundnacheinamseillangenausgleich; 

elnen Querschnr,, durch die Umienkeinrichtung aus den Figuren 4a und 
4b nach einem Seillangenausgleich; 

H9. aa und 6b elne weKere Abwandlung dar Um,enke,nnchtung aus dan Figuren 2a und 
2b vor und nach einem Seillangenausgleich; 

Rg.TaundybJeweiPs aine perspektMsche DarsteHung von ArreberungsmWeln zur 

r re e n7unr 6 b um ' enk ~ s - u — - - 
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Das Untenant E der Um.enke.nrichtung U is, dabei verschieblich ,n einer 

T£T k 9 ^ ^ ^ « T, befes,ig, M n Z 

de Fllhrunflsbahnen B angeordne( (e . ns(ackig herau B • - 

5 die Antnebsmittel M, G des Fensterhebera tragi auterdem 
Figur 1b Z eig, die Anordnung aus Figur 1a nach einer Verschiebung des 

10 sir e,ner se onduziert durch - leches ; 

fI^L" 9 T AnWebSSeileS dUrch «'nes Um,en k e,emen,es eines 

Fensterhebers ,s, grundsatelich bekann,. Nachfolgend wlrd daher vor alien, auf d!I 
Besonderhefen der vortiegenden Umlenkemrlchtung u eWngen die sfh 
■nsbesondere dadurch aus^eichne,. dass s,e eine auaerbl Ts ^steL 

T e ' neS S —~- <*-« — einer setose, 



20 



) 



D.e Figuren 2a und 2b zelgen die Umienkeinrichtung U aus den Figuren 1a und 1b in 

Zn k r p r ischen Dar5te " un9 -* in ei - ^'os to L arete , u u ; g d ib D : 

ir^Tna n r m,asst ; ine 9ehauseart9e Au,nah ™ 1 "* — I" 

dun* ™t££Z h T" 9 " 6 SChenkSl 12 SenkreCh ' abstehe "' di ° 
ers^cTu "^H « 1 be8renZte ' Bn " an9 einer ^gsrlchiung L 

1 ^. 1 9 * e ' nen Glei,er 2 deflnleren ' der mit ««*«. FOh Jgs- 

vZh k, k 9 ' ^ Ere ^"9^n9 der Langsfuhrung 13 errtspnobf 
versch,ebl,ch ,n der gehauseartigen Aufnahme 1 gelagert. «ntspnoht. 

3 Te,n T, \T 6ine DUrch9a " flsSfl ""9 25 -* - der mitteie eines S,u,enbolzens 
35 «„ U-Jenketenren. in Form einer Seilroiie 3 befes«g t is., die einen FOhrungeabs^ 
31 fur das umzuienkende Amriebssel, und einen Montageabschnitt 32 zum OberfOhren 
atlr 68 ^ ™— * «" «- "-.age des Fenstet^ 



ZUStend des ^rhebers, aiso wenn die MM. 3 von dem AnWebssei, 
dee Fens.en.ebers umscb.ungen is,, ha, dfcees aufgrund de, beslehenden S^nnZ 
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die Tandenz, die SelMe 3 zuaammen mit den, Glelter 2 gegen die ROckwand 14 H 
Fedem 41. 42 entgegen. die sich einerselta an der ROckwand 14 der AufhaL. i - 

rrr : dem Gie,,er 2 ^ - «° ^ ^ zzzzz z 

Z^T 14 ^ 1 Hierdurch kann eine U t g d 

A^taae„ea auagegiicnen und ,„ e|nem stets ges(ramen 



15 



20 



rr; rrzz dsr r hme 1 — - 

angeordnet, das mittels einer «JT i7 ^ Un9Sver2ah ™g 16 

entsprechende Gegenverzahnung des Glelters 2 ™ " * e ' ne 

:crrr n reT:^ h r en der ~" 

noch naher srsr " e nachfoi9end anhand - n — - - » 

Femer 1st an dem Gleiter 2 ein Rasthaken taw. Klipp 24 anoeordnat ^ ■ ■ 
aer seHrolle 3 und den Federmitteln 4 beatehenden Baueinheit der Glaiter ■> ,. * 

Aufnahme 1 ,n d.eser Fixiert 1st. Femer ist erkennbar, dass der als HohlkarJ J 

unxrotrcr und ,om,schiossi9e verb,ndun9 * -* 3 
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In dem in Figur 3a gezeigten Zustand wird die aus der Aufnahme 1, dem Gleiter 2 dem 
Umlenkelement 3 und den Federmitteln 4 bestehende Baueinheit, z. B. mittels 
Schrauben oder Nieten, an einem Fensterheber montiert und es wird das Antriebsseil S 
auf den FQhrungsabschnitt 31 der Seilrolle 3 gebracht. Wenn nun im ersten Betrieb des 
ferhg montierten Fensterhebers der Mitnehmer (und damit die zu verstellende 
Fensterscheibe) an den unteren Anschlag des Fensterhebers gefahren wird, dann zieht 
das Antriebsseil S, vergleiche Figur 3b, den Gleiter 2 entgegen der Wirkung der 
Federmittel 4 gegen die RQckwand 14 der Aufnahme 1, wobei die Verzahnung 16 des 
Emlegeteils 15 und die zugeordnete Gegenverzahnung 26 des Gleiters 2 miteinander in 
E.ngrrff geraten und die Rast- bzw. Klippsverbindung 14a, 24 gemaB Fig. 3b gelSst wird 

H. erdurch ist der Gleiter 2 mittels des Einlegeteiles 15, das Qber eine Feder 17 definiert 
•n der Aufnahme 1 positioniert ist, und durch die Wirkung der ineinander greifenden 
Verzahnungen 16, 26 in einer definierten Langsposition innerhalb der Aufnahme 1 
arretiert, und zwar in der nachsten Position zu der Ruckenwand 14 der Aufnahme 1 hin 
die im Zusammenspiel der Verzahnungen 16, 26 mdglich ist. 

Beim Auftreten einer Seillose also einer Langung des Antriebsseiles S und einem 
Nachlassen der Seilspannung, geraten die beiden Verzahnungen 16, 26 aulier Eingriff 
und der Gleiter 2 und somit auch die Seilrolle 3 entfernen sich unter der Wirkung der 
Federmittel 4 (vergleiche Figuren 2a und 2b) etwas von der Ruckwand 14 der Aufnahme 

I, entsprechend der Darstellung in Figur 3c. 

Wenn schlielilich die Seillangung einen solchen Umfang angenommen hat, dass die 
Langsverschiebung des Gleiters 2 bezOglich der RQckenwand 14 der Aufnahme 1 einer 
Zahnbreite entspricht, dann geraten die beiden Verzahnungen 16, 26 gemali Figur 3d 
weder in Eingriff, so dass der. Gleiter 2 und das Umlenkelement 3 wiederum in der 
definierten Position in der Aufnahme 1 arretiert sind. 

Figur 4 zeigt eine Abwandlung der Umlenkeinrichtungen aus den Figuren 2a und 2b 
wobei der Unterschied darin besteht, dass zur Vorfixierung des Gleiters 2 in der 
Aufnahme 1 ein Sicherungsstift 5 anstatt einer Klipps- bzw. Rastverbindung 14a 24 
verwendet wird. Dieser Sicherungsstift 5, der einander zugeordnete Offnungen in' der 
Aufnahme 1 und dem Gleiter 2 durchgreift und diesen hierdurch in der Aufnahme 1 
fixiert, wird nach dem Einbau der Baueinheit in einen Fensterheber abgezogen Es 
erfolgt hier also keine selbsttatige Entriegelung der Fixierungseinrichtung, im Gegensatz 
zu der Umlenkeinrichtung aus den Figuren 2a und 2b. 
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Figur 4a zeigt eine weitere Abwandlung der Umlenkeinrichtungen aus den Figuren 2a 
und 2b, wobei ein Unterschied in der Ausbildung der FQhrungseinrichtung besteht 
mrttels der der Gleiter 2 in Ungsrichtung L bewegiich in der Aufnahme 1 gefOhrt ist 
H,erzu weist der Gleiter 2 seitiiche FuhrungsfortsStze 23' auf, die in zugeordneten 
Langssch.itzen 13' der Aufnahme 1 gefOhrt sind. Ferner werden die Federmittel 4 bei der 
■n F,gur 4a gezeigten Umlenkeinrichtung durch ein einzelnes vorgespanntes 
Federelement 40 gebildet. 

Figur 4b zeigt die Umlenkeinrichtung aus 4a nach einer Verschiebung der Seilrol.e 3 
un tor der Wirkung des Federe.ementes 40 zur Kompensation einer Langung des 
Antnebsseiies S, wobei der Gleiter 2 in der Langsfuhrung 13', 23' gefOhrt wurde. 

Anhand einer Zusammenschau der Figur 4b mit dem Uingsschnitt aus Figur 5 wird dabei 
auch deutlich, dass vorliegend die Verzahnung 16 der Aufnahme 1 nicht an einem 
separaten EinlegeteH, sondern unmitte.bar an der Basisplatte 10 der Aufnahme 1 
ausgebHdet ist. Ferner wird die Gegenverzahnung des Gtoiters 2 nur durch ein einziges 
Verzahnungselement gebildet. . "~ 

"n den Figuren 6a und 7a ist elne weitere Abwandlung der Umlenkeinrichtung aus den 
Ftguren 2a und 2b dargestellt, wobei voniegend die Aufnahme 1 nich, gehauee- sondem 
pattenarbg ausgebiide, ist und zur FOhrung des Gleiters 2 LSngsschiKze 13" mi, 
Bn,adelbe re ,chen 130 aufwelst Ferner wirken die Aufnahme 1 und der Gleiter 2 ober 
jewe,ls e,ne mi, einem Verzahnungsbeneich 1 9 bzw. 29 versehene schiete Ebene 18 28 
zusammen. die eine besonden, feinsteflge ArreBerung des Gleiters 2 in unterachiedlichen 
Lang S pos,„onen an der Aufnahme 1 emnbglicht Gerna* der Umsetorng einer durch die 
FederrrnneM in Form eines vorgespannton Federelementes 40 ausgelbsten Bewegung 
der aufnahmeseitigen schiefen Ebene 18 in eine Langsbewegung der dem Gleiter 2 
zugeordneten schiefen Ebene 28 is, die Wirkrichtung der Federmittel 4 in diesem Fall 
senkrecht zu der Langsrichtung L, endang der sioh die FOhningsschlitee 13" for den 
Glerter 2 e^reckan und endang der der Gleiter 2 zum SeilBngenausgieicn beweg, wind, 
wie anhand der Figuren 6b und 7b erkennbar is,, in denen die Umlenkeinrichtung aus 
den Ftguren 6a und 6b nach dem maximalen Selllangenausgleich durch Entspannung 
des Federelementes 40 und enteprechende Verschiebung der schiefen Ebenen 18 28 
sowie des Gleiters 2 dargestellt Is,. ' 
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Anspruche 

1 . Umlenkeinrichtung for einen Kraftfahrzeugfensterheber mit 

- einem Umlenkelement zur Umlenkung eines Zugmittels des Fensterhebers und 

- Federmitteln zur Straffung des Zugmittels, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Umlenkeiement (3) beweglich an einer Aufnahme (1) gelagert ist und zur 
Straffung Zugmittels (S) durch die an der Aufnahme (1) angeordneten Federmittel (4) 
in eine Mehrzahl unterschiedlicher Positionen an der Aufnahme (1) bringbar ist und 
dass die Aufnahme (1) zusammen mit dem Umlenkelement (3) und den Federmitteln 
(4) als vormontierte Baugruppe an dem Fensterheber befestigbar ist. 



2. 



3. 



Umlenkeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme 
(1)ein Gehause bildet. 



Umlenkeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass an der 
Aufnahme (1) eine FQhrung (13, 13', 13") vorgesehen ist, mittels der das 
Umlenkelement (3) derart gefuhrt ist, dass es zur Straffung des Zugmittels (S) in 
verschiedene Positionen bringbar ist. 



4. Umlenkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Umlenkelement (3) verschieblich an der Aufnahme (1) 
gelagert ist. 



5. 



Umlenkeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Umlenkelement (3) an einem beweglich an der 
Aufnahme (1) gefuhrten Gleiter (2) angeordnet ist. 
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5. Umlenkeinrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Umlenkelement (3) an einem beweglich an der 
Aufnahme (1 ) gefOhrten Gleiter (2) angeordnet ist. 



6. Umlenkeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleiter (2) 
und das Umlenkelement (3) durch separate, miteinander verbundene Telle gebildet 
werden. 



7. 



Umlenkeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Umlenkelement (3) mittels eines Stufenbolzens (35), der eine Durchgangs6ffnung 
(25) des Gleiters (2) durchgreift, an diesem befestigt ist. 



8. Umlenkeinrichtung nach Anspruch 3 und einem der AnsprQche 5 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Gleiter (2) in der FQhrung (13, 13', 13") gefOhrt ist. 



20 9. Umlenkeinrichtung nach einem der AnsprQche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Federmittel (4) durch mindestens ein vorgespanntes Federelement (40, 41 \ 
42) gebildet werden, das an dem Gleiter (2) angreift und die Tendenz hat, diesen 
derart zu verschieben, dass das Zugmittel (S) gestrafft wird. 




10. Umlenkeinrichtung nach einem der AnsprQche 5- bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass an der Aufnahme (1) eine Fixiereinrichtung (14a, 24; 5) vorgesehen ist, urn den 
Gleiter (2) an der Aufnahme (1) zu fixieren, solange die vormontierte Baugruppe (1, 
2, 3, 4) noch nicht an einem Fensterheber montiert ist. 

30 



35 



11. Umlenkeinrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Fixiereinrichtung (14a, 24; 5) for eine formschlQssige Verbindung, z. B. eine 
Rastverbindung, vorgesehen ist. 
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12. Umlenkeinrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzelchnet, dass die 
F.x,ereinrichtung (14a, 24) bei Inbetriebnahme des Fensterhebers unter der Wirkuna 
des Zugmittels (S) automatisch entriegelbar ist. 

13. Umlenkeinrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzelchnet, dass Arretierungsmittel (16, 26; 19, 29) zur Arretierung des 
Umlenkelementes in verschiedenen Positionen an der Aufnahme (1) vorgesehen 
sind. 



14. Umlenkeinrichtung hach Anspruch 13. dadurch gekennzelchnet, dass die 
Arretierungsmitte. (16, 26; 19, 29) durch Formsch.ussmittel, insbesondere durch 
einander zugeordnete Verzahnungsbereiche, gebildet werden. 

15. Umlenkeinrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzelchnet, dass ein 
Verzahnungsbereich (16, 19) an der Aufnahme (1) oder einem dort aufgenommenen 
Einlageteil (15, 18) vorgesehen ist. 

16. Umlenkeinrichtung nach Anspruch 5 und 15. dadurch gekennzelchnet, dass ein 
anderer Verzahnungsbereich (26, 29) am Gleiter (2) vorgesehen ist 

17. Umlenkeinrichtung nach einem der AnsprQche 14 bis 16, dadurch gekennzelchnet, 
dass d,e Verzahnungsbereiche (19, 29) an je einer von zwei einander zugeordneten 
zueinander beweglichen schiefen Ebenen (1 8, 28) vorgesehen sind. 

18. Umlenkeinrichtung nach einem der AnsprQche 13 bis 17, dadurch gekennzelchnet 
dass die Arretierungsmittel (16, 26; 19, 29) im Betrieb des Fensterhebers durch die 
Spannung des Zugmittels (S) arretiert sind. 

19. Umlenkeinrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzelchnet, dass die 
Arretierungsmitte. (16, 26; 19, 29) bei einer Entspannung des Zugmittels aufgrund 
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einer Lflngung entriegelbar sind, so dass das Umlenkelement (3) unter der Wirkung 
der Federmittel (4) zur Straffung des Zugmittels (S) verlagerbar ist. 



20. Umlenkeinrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass sie zur Anwendung bei einem Bahnfensterheber mit 
mehreren parallel zueinander verlaufenden Fuhrungsbahnen (B) fur einen Mitnehmer 
des Fensterhebers eingerichtet und vorgesehen ist. 

21 . Kraftfahrzeugfensterheber mit 

- einem Antrieb (A, G); 

- einem durch den Antrieb (A, G) antreibbaren Zugmittel (S) und 

- einer Umlenkeinrichtung (U) fQr das Zugmittel (S), 
gekennzeichnet durch, 

eine Umlenkeinrichtung (U) nach einem der Anspruche 1 bis 20. 



22. Fensterheber nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass der Fensterheber 
als Bahnfensterheber mit einer Mehrzahl nebeneinander angeordneter 
Fuhrungsbahnen (B) fQr mindestens einen mit dem Zugmittel (S) verbundenen 
Mitnehmer ausgebildet ist. 
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